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Jistebnik, 14. Unora 2026

Jednani spolku v Jistebniku posunulo pFipravu navaznych cyklotras
i kontaktniho centra k VRT

Spolek Dopravni koridor Poodfi jednal v Jistebniku se zdstupci Spravy Zeleznic, kraje,
projektantl i ndrodni a krajské cyklokoordinace o dalSim postupu pfipravy VRT Moravska
brana. Hlavnimi tématy setkani v Utery 14. dubna byly moZnosti vyuZiti doprovodnych
komunikaci pro budouci cyklistickou infrastrukturu, vznik kontaktniho centra ve Studénce a
aktualni stav pripravy traté. Ze strany Spravy Zeleznic zaznélo, Ze zahajeni stavby se nadale
predpoklada v roce 2029 a prvni vlak by mohl dsekem projet v roce 2035.

Z jednani vyplynul konkrétni zavér: spolek chce iniciovat vznik studie, kterd provéfi, jak v
Uzemi nasledné smysluplné vyuZit planované obsluzné a uc¢elové komunikace VRT pro
bezpecny pohyb cyklistl a chodcl a kde bude nutné navrhnout dalsi propojeni. Podle
Ucastnik( dava smysl resit tyto navaznosti pravé ted, kdy projekt budovani vysokorychlostni
Zelezni¢ni traté jeSté prochazi pfipravou a Upravy lze do néj promitnout vcas.

»Zkusenost z minulych velkych dopravnich staveb ndm ukazuje, Ze co se nevyresi véas, to se
potom velmi téZko dohdni. Prdvé proto chceme uZ ted'vyuZit pfipravu vysokorychlostni traté i
pro budouci bezpecné cyklistické propojeni v uzemi. Byla by velkd chyba drahé obsluzné
komunikace po stavbé rusit a pak znovu hledat penize na cyklostezky,” uvedl pfedseda spolku
Dopravni koridor Poodfi a starosta Klimkovic Jaroslav Varga.

Nameéstek hejtmana Moravskoslezského kraje pro dopravu Radek Podstawka na jednani
zd(iraznil, e severomoravsky Usek patfi k nejlépe pripravenym ¢astem projektu v Ceské
republice. Za rozhodujici oznacil dalsi zajiSténi financovani. Soucasné silné podpofil vznik
kontaktniho centra ve Studénce, které ma obyvatelim dotéeného Uzemi poskytovat presné
informace o vykupech, trase i dopadech stavby.

,Severomoravsky usek je dnes podle mé nejlépe pfipravenou ¢dsti vysokorychlostni traté v
Ceské republice. Vlykupy se rozbihaji, Ostrava-Svinov md stavebni povoleni a ted’ bude
rozhodujici, aby se podafilo zajistit financovani,” ekl Radek Podstawka.

Marek Pinkava ze Spravy Zeleznic, ndméstek pro pfipravu oblast jih, potvrdil, Ze zahajeni
stavby samotné vysokorychlostni traté se nadale predpoklada v roce 2029.

»Zahdjeni stavby samotné vysokorychlostni traté stdle pfedpokldddme v roce 2029. Letos
chceme dokoncit zapracovdni technickych zmén po EIA tak, aby se pfisti rok mohlo
pokracovat ke stavebnimu povoleni. Pripraveno je uZ vice neZ sto smluv pro vykupy pozemku
a po skonceni rozpoctového provizoria by se mély vykupy rozbéhnout ve vétsim rozsahu.
Pokud pfiprava pobéZi podle soucasného predpokladu, prvni vlak by mohl touto cdsti traté
projet v roce 2035,” uvedl Marek Pinkava.

Jednani se zUcastnily také senatorka Ilvana Vanova a mistopredsedkyné Senatu Parlamentu
CR Jitka Seitlova. lvana Varova ocenila, Ze starostové a obce vstupuji do pfipravy projektu od



zacCatku a mohou do néj promitat znalost svého Uzemi. Jitka Seitlova podpotila dliraz na
v€asné feSeni navaznosti v krajiné i praktickych dopad( stavby na obce a jejich obyvatele.
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z obsluZnych komunikaci VRT a kontaktniho centra k VRT ve Studénce

Cyklotrasy: cilem je vyuzit to, co v tizemi vznikne, a doplnit chybéjici propojeni

Nejvétsi prostor vénovali Ucastnici jednani moznostem, jak vyuzit projekt VRT také pro
nasledny rozvoj bezpecné cyklistické infrastruktury v Moravskoslezském kraji. Hlavni inZenyr
projektu Dugan Sembera z Moravia Consult Olomouc uvedl, Ze na zhruba 43 kilometrech
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pldnované vysokorychlostni traté ma vzniknout pfiblizné 40 kilometr( doprovodnych
ucelovych komunikaci. Ty budou ve vétsiné pripadU verejné pristupné.

Pravé v tom vidi spolek, kraj i cyklokoordinatofi velkou pfileZitost. Nejde jen o rekreacni
cyklostezky, ale o Sirsi systém bezpecné cyklistické infrastruktury, ktera mize slouZit pro
kazdodenni dopravu mezi obcemi, dojizdéni do zaméstnani i pro volny €as. Jednani ukazalo,
Ze v Uzemi podél planované traté dnes chybi souvislé a bezpecné propojeni a Ze praveé stavba
VRT muzZe v budoucnu pomoci odstranit néktera slaba mista sité vyrazné levnéji a chytreji,
nez kdyby se vse fesilo az dodatec¢né.

Cyklokoordinator Moravskoslezského kraje Tomas Novak oznacil pfipravu vysokorychlostni
traté za mimoradnou pfileZitost pro rozvoj cyklodopravy v regionu. Pfipomnél, Ze v koridoru
podél D1 je budovani novych tras ¢asto velmi slozité kvali majetkopravnim vztahdm i
charakteru Uzemi. O to vétsi vyznam podle néj ma koordinace se stavbou, ktera uz do krajiny
stejné vstoupi.

,Kazdd akce potrebuje svého tatku. V pripadé cyklotras v PoodFi by jim mél byt spolek, ktery
vykopne studii a dd celému tématu jasny ramec. Pokud se podari vyuZit obsluzné komunikace
vznikajici podél VRT, nebude se jednou hledat financovdni na celou novou sit od zacdtku, ale
hlavné na jeji upravy a na potrfebnd propojeni,” uvedl Tomas Novak.

Narodni cyklokoordinator Jaroslav Martinek zdlraznil, Ze pravé ted je spravny cas resit
cyklistickou infrastrukturu spoleéné s vysokorychlostni trati, protoZe projekt se jesté
pfipravuje a potfebné vazby se daji zapracovat. Podle néj by méla vzniknout studie, ktera
pom{(Ze najit shodu mezi statem, krajem a obcemi a navrhne, jak co nejlépe vyuzit planované
Ucelové a obsluzné komunikace pro bezpecny pohyb cyklistl. Pravé jejich chytré vyuZiti a
doplnéni chybéjicich ndvaznosti by podle néj mohlo v budoucnu vytvofit souvisly a bezpecny
koridor o délce az 100 kilometrd. Ocenil, Ze se chce pfipravy studie chce ujmout spolek
Dopravni koridor Poodfi.

»Smyslem navrZené studie ma byt nalezeni shody mezi stdtem, krajem a obcemi a vytipovat
ta mista, kde i kratké doplnéni nebo zachovdni vhodné komunikace mize vytvorit dlouhy a
bezpecny koridor pro cyklisty. Pokud se podari dobfe vyuZit uz planované obsluzné a ucelové
komunikace a doplnit chybéjici propojeni, miZe v uzemi vzniknout souvisly bezpecny
cyklisticky koridor o délce aZ 100 kilometr(,” shrnul Jaroslav Martinek.

Spolek chce, aby pfipravovana studie neresila jen celkovou délku budoucich tras, ale hlavné
jejich funkénost. V praxi totiz mlze rozhodovat i kratky usek, ktery propoji delsi ¢asti
bezpecného koridoru. Velky dlraz na tento prakticky rozmér kladli i starostové ¢lenskych
obci. Mistopredsedkyné spolku a starostka Hladkych Zivotic Irena RavEukové pfipomnéla, ze
obce musi vzdy zvaZovat nejen vystavbu, ale i budouci spravu a udrzbu. Zaroven pripustila, ze
ji prekvapilo, Ze se tato problematika dosud nefesi soubézné s pfipravou VRT. Za dulezité
proto povazuje, Ze ji nyni aktivné otevrel pravé spolek.

»Pokud uz v uzemi vzniknou obsluzné komunikace, byla by skoda jejich potencial nevyuzit i pro



bezpecny pohyb cyklisti. Lidé potrebuji trasy, po kterych se dostanou bezpecné do prdce, do
skoly i za volnym ¢asem,” uvedla Irena Ravcukova.

Podle Jaroslava Vargy musi byt cilem praveé to, aby se ndvazné cyklotrasy nestaly jen
doplikovym napadem, ale pevnou soucasti strategického uvazovani o Uzemi. Upozornil, ze
pfi dobrém propojeni jednotlivych usekl mize v budoucnu vzniknout paterni trasa v Sirsi ose
od polskych hranic smérem k Rakousku.

»Spolek si proto vzal za tukol pFipravit studii, kterd provéfi mozné vedeni pdternich i ndvaznych
tras, urci potfebnd propojeni a vytvori podklad pro dalsi jedndni s Moravskoslezskym krajem i
Spravou Zeleznic,” sdélil predseda spolku.

Kontaktni centrum ve Studénce: projekt se pripravuje, penize zatim chybi

Dalsim dllezitym tématem jedndni bylo kontaktni a koordinacni centrum ve Studénce. Podle
pfitomnych nema jit o bézné nadrazni infocentrum, ale o misto, kde budou moci vlastnici



pozemk(l, obyvatelé dotcenych obci i dalsi zajemci fesit konkrétni otazky spojené s pfipravou
a vystavbou VRT. Tykat se mohou zejména vykupl pozemk(, ¢asového harmonogramu,
vedeni trasy a praktickych dopad stavby na Zivot v Uzemi.

Marek Pinkava uvedl, Ze projekéni navrh centra ma byt dokonéen v fadu tydn(. Na samotnou
realizaci ale pro letosni rok zatim nejsou vyclenéné finanéni prostfedky. Investice se podle néj
pohybuje v nizsich jednotkach milionl korun.

Radek Podstawka oznacil vznik centra za dlleZity pravé proto, Zze vykupy pozemku a dalsi
kroky pfipravy se uz zacinaji konkrétné dotykat lidi v Gzemi. Podle néj nestaci, aby obyvatelé
ziskavali informace jen z médii nebo socialnich siti. Potfebuji moznost mluvit s konkrétnim
¢lovékem a dostat pfesné odpovédi pfimo na misté.

,Kontaktni centrum ve Studénce by mélo byt. Md slouZit obanim, aby se dovédéli, jak se jich
bude dotykat vystavba vysokorychlostni traté. Lidé nemaji ziskdvat zdsadni informace jen z
meédii nebo socidlnich siti, ale pfimo v tzemi a s moZnosti mluvit s konkrétnim ¢lovékem,”
uvedl Radek Podstawka.

Také Irena Ravéukova upozornila, Ze obyvatelé dotenych obci dnes ¢asto nevédi, v jakém
¢asovém horizontu se jich vykupy dotknou a zda ma smysl investovat do svych domu a
zahrad. Pravé proto podle ni lidé pottebuji praktickou pomoc a jasné informace co nejdftive.

Spolek Dopravni koridor Poodfi povazZuje zfizeni kontaktniho centra ve Studénce za dulezitou
soucast dobré komunikace se samospravami i s verejnosti a bude toto téma dal otevirat pfi
dalSich jednanich.



