Tiskova zprava, Klimkovice, 1. prosince 2024

Zkusenosti se stavbou a provozem vysokorychlostnich trati
privezl z Francie Spolek pro prijatelny Zivot kolem dalnic v MSK

Jaké jsou zkuSenosti se stavbou a naslednym provozem vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati
ve Francii, zjistovali Ucastnici pracovni cesty, kterou v listopadu usporadal Spolek pro
prijatelny Zivot kolem dalnic v MSK spolecné s Moravskoslezskym krajem, Spravou Zeleznic
v CR a francouzskym narodnim dopravcem SNFC. Uréena byla pfedev$im pro zastupce
samosprav z obci Moravskoslezského kraje, jimiz by mél v budoucnu vést pfipravovany
koridor vysokorychlostni traté. Ten by se mél zacit stavét v letech 2026 a 2027. Uvedeni do
provozu vysokorychlostni traté Moravska brana 2 pak pfipadd v ivahu v roce 2032.

,Cilem cesty bylo ziskat informace od téch, ktefi ptipravy, projektovani i realizaci stavby
vysokorychlostni Zeleznice zazili a dnes kolem nové vybudované traté s vysokym provozem
Ziji. Cestu jsme podpotrili, aby nasi starostové zjistili, jaké nazory na francouzskou trat maji
mistni predstavitelé a ob¢ané, aby se sami presvédcili, jaké jsou klady i zdpory provozu dnes
uzivanych rychlovlak(l TGV, které v pIné rychlosti jezdi bézné rychlosti 320 kilometru

v hodiné. Starostové v praxi vidéli a od mistnich municipalit slyseli, jakym zptGsobem se
chovali stavitelé, Francouzské drahy. A nyni si uz umi predstavit, co by mohla
vysokorychlostni trat pfinést nasemu regionu” vysvétlil ndaméstek hejtmana
Moravskoslezského kraje Radek Podstawka.

Cesta se uskutecnila v terminu od 14. do 17. listopadu a zlcastnilo se ji celkem 35 osob, z toho
21 zastupcl mistnich samosprav. Ti se presvédcili, Ze je mozné vybudovat vysokorychlostni
trat tak, aby v podstaté nijak negativné neovliviiovala Zivot obyvatel v pfilehlych obcich, a
naopak prindsela regionlim, jimiz vede, fadu benefitl. Ve Francii ji takto postavit umi.
S pfipravami a plany zacali v roce 1996 a projekt nejprve Siroce diskutovali véetné dopadli na
Zivoty lidi i stav krajiny. Trat dokondili v roce 2007. Mnoha Useky vede v hlubokych zafezech,
jinde ji provazi ucinné protihlukové bariéry, takze pfipadny hluk se nijak vyrazné nesifi. Velké
investice smérovaly do rfady ekoduktd a mostQ, které umoznuji migraci vétSich i mensich
ZivoCichU a chrani krajinné prvky zajistujici biodiverzitu. Ekologicka opatreni i obrovska snaha
minimalizovat negativni dopady vysokorychlostni traté na Zivoty lidi sice jeji budovani znacné
prodrazily, ale podle Francouzi ma ekologickd hodnota Uzemi prioritu a daleko vyssi cenu.
Regiontm, jimiz trat vede, zajistilo rychlé spojeni nasledny prudky rozvoj ve vsech oblastech.
Neodchazi z nich mladi lidé, pfibylo v nich sluzeb i pracovnich pfileZitosti.

“Pracovni cesta plné splnila tucel, kvali kterému ji nas spolek poradal. Ve spolku sdruzujeme
obce i mésta, pres ktera pljde vysokorychlostni trat. ProtoZze mame opravdu velké zkusenosti
s napachanymi chybami pfi stavbé dalnice ¢i Prodlouzené Rudné, chceme byt nyni pfi stavbé
vysokorychlostni traté silnym a obeznamenym partnerem. Dnes uz vime, Ze hlidat jakoukoliv



stavbu musime od jejiho pocatku. Domoci se napravy chyb u hotovych staveb je pro malé
obce, kterym ani ptislusné Urady moc nepomahaji, v podstaté Sysifovsky boj. Proto jsme se
rozhodli, Ze musime jako dotéené obce uz v projekéni fazi vysokorychlostni traté tdhnout za
jeden provaz. Diky navstévé ve Francii vime, Ze takova trat mlzZe byt opravdu zasadnim, a
pfitom nerusivym impulsem pro rozvoj regionu. ZkuSenosti francouzskych kolegl ukazuji, Zze
se celospolecensky prospésna stavba pfi troSe respektu nemusi odehrat na ukor, ale naopak
ve prospéch i malych obci a krajiny,” fekl predseda Spolku pro pfijatelny Zivot kolem dalnic
v MSK Jaroslav Varga.
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Podrobné informace z pracovni cesty:

Prvni den vyprava cestovala vlakem TGV ze Strasburku do stanice Champagne-Ardenne,
mista vzdaleného asi 380 kilometr(. Vzdalenost vlak prekonal za 1 hodinu a 24 minut,
pficems? jel rychlosti a 320 kilometrG v hodiné. Pro Cesko zatim nepredstavitelna rychlost
nijak negativné nepoznamenala komfort cestujicich. Jizda byla naopak plynul3, ticha, bez
drncani ¢i otfest. Do roku 2007, kdy byla trat zprovoznéna, byla v Champagne-Ardenne
vyhradné zemédélska puda, pole, louky. Po vybudovani vysokorychlostni traté vyrostla v
oblasti obec Bezannes véetné nemocnice, ktera se pysni nejvétsi porodnici ve Francii. Sluzby
nemocnice vyuzivaji stovky lidi nejen z celé oblasti Champagne-Ardene, ale dojizdéji sem i
Parizané, ktefi to maji diky TGV jen 40 minut jizdy. Bezannes se rozviji dal, trat privedla
mnozstvi turistd, vyrUstaji zde hotely, rozvijeji se sluzby, a tim i dalsi pracovni pfilezitosti,
které jsou dostupné i pro lidi ze vzdalenych obci.

O dalsich benefitech vysokorychlostnich trati se Ucastnici mohli presvédcit pfi jedndni na
radnici v Remesi, kterd je vzdalend od terminalu Champagne-Ardene asi 10 kilometrt a
dostupna je regionalnim vlakem do deseti minut. Radni pro dopravu mésta Remese je
seznamil s koncepci méstské dopravy, kterd je navazana na vysokorychlostni trat a obsluhuje
prakticky cely region v okoli Remese. Diky propojeni obci v okoli s méstem samotnym
nedochazi k vylidriovani okrajovych ¢asti, mladi lidé neodchazeji za praci do centra, rozviji se
sluzby a opét vznikaji nova pracovni mista. Cely koncept zahrnuje nejen méstskou
hromadnou dopravu, ale i sdilend auta i elektrokola. Ve svém vystoupeni radni pro dopravu
vsak také zdlraznil vysoké naklady na vybudovani vysokorychlostni traté.

Dopadidm na Zivotni prostredi, ekologii a také na technicka specifika vysokorychlostnich trati
se akce vénovala nasledujici den. SNCF pozvalo ucastniky do budovy byvalého informacniho
centra vysokorychlostnich trati v obci Saint-Jean-Saverne, ktera dnes slouzi ob¢anim jako



radnice. Na misté je pfivital mistni starosta, skupina odbornik(i ze SNCF a starosta nedaleké
obce Belles Forets. Spolecné detailné prezentovali pfipravu a vystavbu vysokorychlostni traté
tak, jak probihala v celém regionu Grand Est, do néhoz obé obce spadaji. Prezentace byla
zamérena predevsim na to, jaka opatfeni v projektu snizila dopad vystavby a provozu trati na
Zivotni prostredi. Jednani k verejné prospésnosti vysokorychlostni traté a minimalizaci
dopad( na krajinu zde zacala jiz v roce 1996. Rychla spojeni v celém regionu maji délku 406
kilometr(. Jejich vystavba se fidila ctyrmi zakladnimi hesly: Vyvarujte se; SniZujte;
Kompenzujte; Podporujte (biodiverzitu).

Proto je dnes po celé délce trati vybudovano mnoho ekoduktd, které slouzi k ptirozené
migraci zvirat, a podzemnich koridor( (tzv. propustky) pro mala zvirata, ktera zachovavaji
napftiklad pro ekosystémy nezbytnou migraci Zab. Tyto koridory zaroven slouZi i pro
hospodareni s vodou, napfiklad odvodriovani uzemi. V okoli Saverne je vybudovano tficet
ekoduktd na 106 kilometr( trati. Staly se symbolem ochrany pfirody v souvislosti s dopravou.
DulezZitou roli v ochrané Zivotniho prostfedi zde sehravaji i mosty. Napftiklad Zornsky
Zelezni¢ni most preklenuje zaplavové Uzemi, ve kterém Ziji dva chranéni Zivocichové a sedm
vzacnych rostlin. Pfi jiném, levnéjsim feSeni vedeni trati by tito vzacni tvorové a rostliny
pravdépodobné na misté vyhynuli. Most je dlouhy 453 metr(, a jeho stavba prodrazila
projekt o 13 milionU euro. Ekologickd hodnota Uzemi ma vsak vétsi cenu. Prlijezd TGV po
mosté vytvari jen lehky, tfi vtefiny trvajici Sum, na rozdil od vlaku jedouciho po konvenéni
trati nedaleko, ktery nékolik dlouhych minut vyrazné slysitelnéji projizdél krajinou. Také vlak
projizdéjici tunelem Saverne, ktery je oddéleny od obce pouze pfirodnim valem, témér neni
slySet, a vidét neni ani trakéni vedeni. Prijezd rychlovlaku obyvatele viibec nezatézuje, ti
navic vyuzivaji benefity dostupné vzdalenosti nastupisté. Soucdsti prohlidky bezprostiedniho
okoli tunelu byl vyklad o technickych parametrech stavby. Zaujala predevsim ¢ast o
technologii konstrukce u vjezdu do tunelu, ktera brani vzniku tfesku zpisobeného tlakem
vzduchu pred soupravou.

Po vybudovani vysokorychlostnich trati byly uplné zruseny neekologické letecké spoje mezi
Pafi%i a Strasburkem. PGvodni jizdni doba po konvenéni trati byla na této trase 4 hodiny a 30
minut. Dnes urazi vlak stejnou trasu za 1 hodinu a 50 minut. Zkraceni jizdni doby a zaroven
maximalni ohledy na ekologii jsou dva nejsilnéjsi argumenty pro stavbu vysokorychlostnich
trati.

Podle informaci francouzskych priivodct zaznamenaly francouzské urady v posledni dobé
vice zadosti o vyssi ochranu pred hlukem. Ze statistik vyplyva, Ze i pres velky pokrok

v technologiich se tolerance k hluku u obyvatel snizuje. To je vyzva pro projektanty, aby stale
vice zdokonalovali feseni v této oblasti.



